MOTOPARAPANTA
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[image: image1.jpg]



MANUAL DE EXPLOATARE ŞI ÎNTREŢINERE

YR - 5411
  Proprietar motoparapanta: Ionuţ Irinel RITEŞ
CUPRINS:

3PREFAŢĂ


3IDENTIFICAREA AERONAVEI


3I. INSTRUCŢIUNI DE EXPLOATARE A AERONAVEI


41 - GENERALITĂŢI


41.1.  Descrierea aeronavei


41.2.  Motor, elice.


1.3   Desen având cotele de gabarit principale
5
1.4.  Suprafaţa portantă
6
        1.5.  Instrumente de bord……………………………………………….…….……………………………………6
2. – LIMITĂRI…………………………………………………………………………………………………………6
2.1.  Mase
6
2.2.  Viteze
6
2.3.  Limite de mase şi centraje
6
3. - PROCEDURI DE URGENŢĂ
6
3.1.  Pana de motor
6
3.2.  Re-pornirea motorului în zbor
7
3.3.  Fum şi foc la aeronavă
7
3.4.  Zbor planat (cu motorul oprit)
7
3.5.  Aterizare de urgenţă
7
3.6.  Alte urgenţe
7
4. - PROCEDURI NORMALE
7
4.1.  Control înainte de zbor
7
4.2.  Pornire
7
4.3.  Decolare
7
4.4.  Croazieră
7
4.5.  Aterizare
8
4.6.  După aterizare şi oprire motor
8
II – MANUALUL DE ÎNTREŢINERE
8


ATENŢIE!

Fiecare motoparapantă trebuie exploatată conform instrucţiunilor respectându-se toate restricţiile cuprinse în prezentul manual precum şi în anexele acestuia:

· este INTERZIS zborul acrobatic
· este INTERZIS zborul în limită de viteză

· este INTERZIS zborul deasupra mulţimii de spectatori

· este INTERZIS zborul deasupra oraşelor sau altor arii poluate.

· alte restricţii date în prezentul manual;

În cazul nerespectării acestor restricţii în urma cărora se produc accidente sau pagube materiale, pilotul îşi asumă întreaga responsabilitate.

PREFAŢĂ
Utilizarea aparatului de zbor este pe răspunderea şi riscul celui care urmează să zboare cu acesta. Pilotul trebuie să cunoască legislaţia aeronautică cu privire la clasa în care se încadrează motoparapanta, să deţină licenţă de pilot validă şi corespunzătoare clasei motoparapante iar aparatul trebuie să fie identificat. De asemenea trebuie făcută programare la serviciul român de trafic aeronautic pe perioadă în care se doreşte a desfăşura activitate de zbor, deschis zborul înainte de decolare şi închis zborul după ultima aterizare din ziua respectivă înainte de apusul soarelui.
Această aeronavă are în componenţa sa o aripă de tip Nucleon Cabrio 42, motor ROTAX 462, prins pe un cadru tip triciclu Cosmos Bidulm dotat cu cerc de protecţie pentru elice şi sistem de acroşare al aripii.
Vmin = 35 km/h ,   Vc = 45 km/h ,      Vne = 65 km/h


IDENTIFICAREA AERONAVEI


MOTOPARAPANTA tip triciclu

Nr. înmatriculare: YR - 5411

Tip aripa: Nucleon Cabrio 42

Cadru (structura triciclu): Cosmos Bidulm

Tip motor: ROTAX 462 de 51 c.p.

Tip elice: bipală
I. INSTRUCŢIUNI DE EXPLOATARE A AERONAVEI


Constructorul garantează pentru aeronavă numai în cazul respectării cu stricteţe a prezentului manual de exploatare şi întreţinere. În cazul în care se aduc modificări la prezentul manual de zbor şi exploatare, constructorul/proprietarul se obligă să le consemneze în următorul tabel.

            TABEL CU AMENDAMENTE

	Nr. crt.
	Nr. Buletin tehnic
	Paginile afectate din Manualul de zbor
	Data

Semnătura

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


1 - GENERALITĂŢI


1.1.  Descrierea aeronavei.

Motoparapanta este un aparat de zbor pendular compus dintr-un un grup propulsor tip triciclu şi o parapantă specială pentru paramotor. Aeronava poate fi pilotată atât cu motorul pornit cât şi oprit astfel că siguranţa zborului nu depinde de funcţionarea motorului. Propulsorul face posibilă decolarea de pe terenuri orizontale fără obstacole, distanţa de decolare fiind relativ mică intre 10 şi 30 m în funcţie de viteza vântului. 

1.2.  Motor, elice.

Propulsorul unei motoparapante este un motor termic în doi timpi în cele mai multe cazuri dar poate fi şi în patru timpi sau chiar un motor electric performant de generaţie nouă care să asigure puterea şi autonomia necesară unui zbor. În acest caz aparatul de zbor este echipat cu un motor termic în doi timpi tip ROTAX 462 cu seria 6910555 de 51 c.p. echipat cu o elice bipală.
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1.3  Desen având cotele de gabarit principale
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1.4.  Suprafaţa portantă 

Suprafaţa portantă este o caracteristică a parapantei folosite/asociate. În acest caz fiind vorba de 42 m2 aripa Nucleon Cabrio 42 (a se vedea manualul aripii, anexat). 
1.5. Instrumente de bord
Aparatul de zbor este dotat cu 4 instrumente de bord: indicator turație motor, indicator temperatură ulei, indicator temperatură a gazelor la evacuare, indicator ore funcționare motor.
2. - LIMITĂRI


2.1.  Mase


2.1.1.  Masa maximă la decolare, considerată ca masa cea mai ridicată la care a fost efectuat programul de încercări la sol şi în zbor este de 310 kg.

- plinul complet de carburanţi (capacitate impusă rezervor - pentru minimum o jumătate de oră de zbor la regimul maxim continuu al motorului). Rezervorul are aprox. 20 litri, consumul maxim al motorului este de cca. 10 litrii/oră 

2.1.2.  Masa maximă gol, considerată ca masa totală incluzând structura, grupul motopropulsor, echipamentele impuse de normele tehnice şi cele prevăzute de constructor (inclusiv sisteme, instalaţii, instrumente şi aparate de bord), balastul fix, lichidele de răcire, lichidele hidraulice, lubrifianţii şi eventualele echipamente opţionale sau speciale (de exemplu cele necesare pentru fotografiere / filmare aeriană) este de 120 kg. 

Ansamblul acestor componente, care constituie aeronava de referinţă, este cel considerat a influenţa în mod direct siguranţa zborurilor.
Masa maximă gol = Masa maximă la decolare - Sarcina utilă = (310-190Kg) = 120Kg

Sarcina utilă = Masa pilotului + Masa pasagerului  + Masa carburantului = 190 kg

Sarcina utilă nu va fi mai mică de 0,3 P, unde P este puterea maximă a motorului exprimată în KW.

2.1.3.  Masa minimă admisă în zbor: 190 kg.
2.2.  Viteze


2.2.1.  Viteza maximă admisă. 65 km/h
Această viteză trebuie să fie inferioară a 0,9 din viteza maximă demonstrată.

2.2.2.  Viteze de angajare: 15 km/h
2.2.3.  Viteza minimă la care mai poate fi menţinut zborul în palier (orizontal): 20 km/h
2.2.4.  Viteza de manevră 45 km/h
2.3.  Limite de mase şi centraje

În cazul motoparapantei Skymaster, limitele de masă sunt 190-310 kg 

Acroşajul aripii se face în două puncte.
2.4.  Evolutii premise 
Zboruri de şcoală şi antrenament în tur de pistă sau pe traiect – raid.

2.5.  Grup motopropulsor: tip triciclu Cosmos Bidulm cu motor ROTAX 462
2.6.  Puterea maximă: 51 c.p.;  
2.7.  Regim maxim: 6500 rot/min.
2.8.  Greutate: 32 kg
2.9.  Elice: cu două pale 
3. - PROCEDURI DE URGENŢĂ

3.1.  Pana de motor

În acest caz aparatul de zbor planează mai departe menţinându-şi toate calităţile de zbor, find perfect controlabil şi manevrabil. Se caută loc de aterizare fără obstacole şi se aterizează normal cu vânt de faţă.
3.2.  Re-pornirea motorului în zbor 
În zbor motorul se poate opri voluntar sau involuntar şi se poate reporni în funcţie de situaţie. Aparatul este dotat cu demaror electric, pornirea făcându-se „la buton”.

3.3.  Fum şi foc la aeronavă

Într-o astfel de situaţie se caută să se aterizeze de urgenţă într-un loc fără obstacole, după care se încerca stingerea focului în limita posibilităţilor.
3.4.  Zbor planat (cu motorul oprit)

Zborul planat cu motorul oprit se execută normal ca şi în cazul parapantelor fără motor. Aparatul de zbor fiind perfect controlabil şi manevrabil. Se ia în calcul înălţimea, direcţia şi intensitatea vântului, respectiv viteza de înfundare a aparatului de zbor pentru a calcula priza de aterizare în mod corect şi a ateriza în siguranţă în cazul ne-pornirii motorului.
3.5.  Aterizare de urgenţă

În cazul unei situaţii ce necesită aterizare de urgenţă se procedează conform manualului de utilizare a parapantei conform uneia din metodele de coborâre rapidă după alegerea locului de aterizare lipsit de obstacole aterizându-se pe cât posibil cu vânt de faţă.
3.6.  Alte urgenţe

Orice alte urgenţe se vor rezolva la sol după aterizare conform procedurilor din cartea tehnică, aterizarea executându-se prin metoda descrisă mai sus la “Aterizare de urgenţă”.

4. - PROCEDURI NORMALE

4.1.  Control înainte de zbor 
Înainte de zbor se controlează toate ansamblurile demontabile să fie siguranţate şi în poziţie corectă. De asemenea se controlează elementele elastice dintre batiu si motor să nu aibă fisuri sau să nu fie slăbite. Se controlează elicea, cablul de acceleraţie, butonul de oprire, fişa de la bujie şi restul cablurilor electrice care trebuie sa fie bine izolate şi fixate corespunzător.

4.2.  Pornire

Înainte de pornirea motorului se procedează la degajarea zonei mai ales la direcţiile din planul de rotire a elicei. Motorul se porneşte doar după ce am făcut verificările descris în paragraful anterior cu maximum de atenţie şi seriozitate. Motorul se porneşte pe cât posibil în spaţii degajate nicidecum în curte, sau în garaj iar jetul de la elice se orientează astfel încât să nu supere pe nimeni şi să nu sufle eventualele obiecte din jur. Poziţia şi modul de operare este foarte important. Trebuie să ne asigurăm că aparatul este foarte bine fixat/sprijinit la sol. Eventualele reglaje se fac doar cu motorul oprit. Înainte de decolare motorul trebuie încălzit şi reglat corespunzător în funcţie de presiunea atmosferică şi umiditatea aerului.
4.3.  Decolare

Procedura de decolare se execută în mod obligatoriu contra vânt de pe un teren fără obstacole. Se ridică voalura aripii ca la orice parapantă după care se aleargă până ce aripa va prinde viteza necesară desprinderii şi respectiv zborului. Înainte de a accelera, aripa trebuie stabilizată pe direcţia aleasă pentru decolare. În cazul în care nu bate vântul se alege o direcţie aleatoare cât mai avantajoasă din punct de vedere al spaţiului şi se procedează la o decolare de tip “power start” adică cu motorul pre-accelerat pentru a ajuta la umplerea şi urcarea aripii respective la alergare.

Este foarte important ca aripa să fie perfect aşezată, perpendicular pe direcţia vântului iar pilotul trebuie să stea perfect centrat pentru ca aripa să urce corect şi stabil pe direcţia de decolare fără devieri laterale.
4.4.  Croazieră

După decolare se execută un viraj larg în urcare deasupra zonei de decolare pentru a putea ateriza de urgenţă pe respectivul teren în caz de orice probleme sau pană de motor. După ce ne asigurăm că totul este în regulă procedăm la executarea temei cuprinsă în planul de zbor. În zbor de croazieră se pot ridica trimerele în cazul unei aripi capabile să formeze un profil reflex (auto-stabil) sau pe poate zbura cu trimerele trase.

4.5.  Aterizare

Înainte de aterizare ne asigurăm că trimerele sunt trase pentru a asigura aparatului o viteză minimă pentru a uşura aterizarea. De asemenea se face o trecere la verticala mânecii de vânt pentru a ne asigura de direcţia din care bate vântul pentru a e putea calcula priza de aterizare corect cu vânt de faţă. Aterizarea, ca şi decolarea se execută în mod obligatoriu cu vânt de faţă! Începătorii vor opri motorul în aer la cca. 15 - 30m înălţime după ce se asigură că vor plana şi apoi ateriza în locul ales.
4.6.  După aterizare şi oprire motor

După ce am luat hotărârea să aterizăm, ne alegem direcţia corectă în funcţie de direcţia vântului (cu vânt de faţă), ne apropiem, şi, după ce ne-am asigurat că ajungem la locul dorit putem opri motorul aterizând normal ca şi cu orice parapantă fără motor. Acest lucru se recomandă mai ales începătorilor. Cei avansaţi pot veni cu motorul pornit, de obicei la relanti sau în cazul unui “touch and go” vom alege regimul potrivit. După aterizare se strânge echipamentul şi se degajează zona de aterizare pentru a face loc altor eventuale aparate angajate în procedura de aterizare.
II – MANUALUL DE ÎNTREŢINERE


A – Voalura 
Aspectele legate de întreţinerea şi păstrarea în bune condiţii ale parapantei sunt prezentate detaliat în manualul aripii (anexat).

B – Structura aparatului este compusă din cadrul suport, cercul de protecţie pentru elice, tren de aterizare. Cadrul este un ansamblu sudat din profile de aluminiu si țevi de hotel și inox ce nu necesită operaţiuni speciale de întreţinere, trebuie doar verificat înainte de zbor dacă nu cumva au apărut fisuri în zonele sudate ori îndoiri datorate anumitor situaţii din timpul transportului şi manevrării la sol. Structura este acoperită de un strat protector împotriva oxidării şi coroziunii (vopsit în câmp electrostatic). 
Aparatul de zbor trebuie depozitat într-un spaţiu aerisit cu aer uscat în condiţii de temperatură corespunzătoare mediului ambiant  (minim 5 grade pentru a-l feri de îngheţ iarna şi max. 40 grade vara). Temperaturile extreme pot afecta componentele de plastic cum ar fi anumite elemente de legătură, rezervorul, cabluri şi conducte din cauciuc. Toate acestea trebuie verificate de fiecare dată înainte de zbor.
C – Grupul motopropulsor, inclusiv elicea 

Aspectele legate de întreţinere şi depozitare a motorului sunt cuprinse în detaliu în prezentul manualul.

Elicea este un organ deosebit de important al aparatului de zbor. Aceasta trebuie ferită de lovituri de orice fel în timpul transportului sau depozitării. Ea este echilibrată static şi dinamic de către fabrica în care s-a produs. În cazul unor loviri sau ciobiri mărunte trebuie văzută de un specialist care îi va efectua eventualele reparaţii posibile şi reechilibrarea acesteia timp în care este interzisă folosirea acesteia. 
Atenţie!!! Elicea ne-echilibrată, ciobită sau fisurată poate fi deosebit de periculoasă pentru cel care operează aeronava dar şi pentru toate persoanele din jur. Dezintegrarea acesteia în timpul funcţionării poate cauza accidente grave.
[image: image5.jpg]



[image: image6.jpg]R i 45040, v

S dabod it

20

(m]
(m]

13.10.2074. 1€





[image: image7.jpg]



[image: image8.jpg]



[image: image9.jpg]



1
2
YR-5384, Cnoform cu RACR 47, Ionuţ Riteş, data: 13.10.2014

